EUSKADI

BASQUE COUNTRY

l Situacion en el Mar Rojo y
Perspectivas

7 de febrero de 2024




Indice
B Evolucién de la situacion y perspectivas ...........coceeeueuenee 3
Desarrollo de 1a SItUaCioN ......cocveveevieriienieieeicecereeeiens 3
PerspeCtivas ......cooieeiiiiiiieeceee e 5
B IMPLICACIONES.......oceeeeererereeeeeeereereseeceeseeseeseeneesesseseeseesenenns 6
IMPACtO LOZISTICO...ueiiiiiiiiiiiieeiececcccere e 6
Impacto en el Comercio Internacional..........cceceeveeennnnee. 9
IMPACtO ECONOMICO ..uviriieiieieeiierieeieste sttt 9
Impacto en los Precios de las Materias Primas.............. 10
IMPActo SeCtorial . ....ccciiriiriiiriecieerieeee e 10
B Impacto en Euskadi........ccoceeeeeeeereceeeereeceeeeneseenesesnesessenenns 12
Impacto en el Comercio Maritimo.......ccoccevveeverieneennenne 12
s spri i R

Nazicarlekatoeks Euskal Agentia



. Evolucion de la situacion y perspectivas

A mas de 1.600 km de Gaza, se esta desarrollando una crisis naval que podria convertir la guerra entre Israel
y Hamas en un asunto global con implicaciones para la economia mundial. En un comunicado el 9 de
diciembre, los huties de Yemen (un grupo armado chiita zaidi que controla gran parte del norte de Yemen)
anunciaron su intencién de atacar a todas las embarcaciones con destino a Israel, a menos que Gaza "reciba
toda la comida y medicinas que necesita". Tres dias después, el grupo lanzé un ataque con misiles contra el
MT Strinda, un buque de propiedad noruega que acusaron de suministrar petréleo crudo a Israel, cerca del
estrecho de Bab al Mandab, un punto critico en el extremo sur del Mar Rojo.
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La expansién de las amenazas huties a todas las embarcaciones con destino a Israel, independientemente
de su nacionalidad, apunta a una escalada en la reciente campafia del grupo contra las embarcaciones
comerciales vinculadas a Israel que atraviesan las vias navegables del Mar Rojo y el Mar Arabigo.

Desarrollo de la Situacion

Bab al-Mandab es un estrecho angosto entre Africa y la peninsula arébiga por el que normalmente fluye
aproximadamente el 12% del comercio global en volumen y quizas el 30% del trafico global de
contenedores. Se ha convertido en una zona prohibida a medida que los huties, con base en Yemen,
atacan buques, aparentemente en apoyo a los palestinos en Gaza. Los ataques han estado ocurriendo
durante semanas. Los principales acontecimientos son los siguientes:

e 10 de octubre de 2023: los huties amenazan con misiles y ataques de drones si Estados Unidos
interviene en la guerra de Israel en Gaza

e 19 de octubre de 2023: USS Carney derriba misiles disparados hacia Israel por los huties

e 31 de octubre de 2023: los huties anuncian su entrada oficial en la guerra para apoyar a Palestina

e 19 de noviembre de 2023: fuerzas huties capturan buque portacontenedores Galaxy Leader

e 9 de diciembre de 2023: los huties anuncian su intencién de atacar a todas las embarcaciones
con destino a Israel, a menos que Gaza "reciba toda la comida y medicinas que necesita"

e 12 dediciembre de 2023: misil alcanza al buque noruego MT Strinda frente a Yemen

e 15 de diciembre de 2023: A.P. Moller-Maersk, y Hapag-Lloyd se convierten en las primeras
navieras en evitar el transito por el Mar Rojo

e 31 dediciembre: Estados Unidos hunde tres buques huties frente a Yemen tras intento de ataque
a Maersk Hangzhou

e 11deenerode 2024: fuerzas lideradas por Estados Unidos (y en coordinacién con el Reino Unido,
y con el apoyo de Australia, Canad3, Paises Bajos y Bahréin) atacan 60 objetivos huties en los
primeros “ataques de autodefensa” tras los ataques en curso

¢ EUSKO JAURLARITZA
GOBIERNO VASCO

BASQUE GOVERNMENT

Basque GRUPO o
* & Investment Sprl

Ageneia Vasea de Intermacionalizaeién TALDEA
Mazioartekotzeko Euskal Agentzia



e 15 de enero de 2024: un misil huti dafia al carguero estadounidense Gibraltar Eagle en el Golfo

de Adén

e 16 de enero de 2024: Un dron huti dafia el granelero estadounidense Genco Picard

e 23 de enero de 2024: Los huties anuncian que tomaran represalias por la Ultima ola de ataques
liderados por Estados Unidos en el Yemen controlado por los rebeldes

e 6 de febrero de 2024: los huties llevan a cabo nuevos ataques con misiles contra dos buques

comerciales en el Mar Rojo y el Golfo de Adén

Confirmed incidents targeting commercial shipping in the context of the Israel-Hamas war

SAUDI
ARABIA

IRAN PAKISTAN /

BAHRAIN \

Nov. 18, 2023: Cargo vessel Galaxy Leader en route from Turkey to
India seized by heliborne Houthis and redirected to Hodeidah port.

Jan. 3, 2024: Container vessel CMA CGM Tage was allegedly targeted by
the Houthis with anti-ship ballistic missiles. CMA CGM reported ho incident.

QATAR \ - —/

UAE

Jan. 18, 2024: Chemical tanker Chem Ranger targeted by two anti-ship ballistic
missiles. The missiles landed in water with no damage or crew injuries reported.

Dec. 13, 2023: Chemical tanker Ardmore Encounter unsuccessiully targeted by
two missiles fired from Houthi territory after a failed attempt to board the vessel.

OMAN

Dec. 3, 2023: Container ship Number 8 en route from Singapore to
Egypt hit by a missile fired from Houthi territory, causing damage

@ Dec. 23, 2023: Chemicals tanker Elaamanen reported
near miss by attack UAV, while sailing to Kakinada.
® Jan. 4, 2024: An uncrewed surface vessel (USV) was launched by the Houthis, exploding
gzg | ‘within two miles of US navy and commercial vessels with no damage reported.
@ @ Dec. 30, 2023: Container vessel Maersk Hangzhou reported missile impact while

o

en route from Singapore to Egypt; minimal damage reported

Dec. 31, 2023: Maersk Hangzhou approached by Houthis in four attack boats trying to
board it; US helicopters sank three boats after being fired upon, Killing 10 Houthis.

Nov. 24, 2023: UAV explosion damaged the
container ship CMA CGM SYMI while it was
sailing from the UAE to India (approx. location).

Dec. 23, 2023: Chemicals tanker MV Chem
Pluto struck by UAV, while carrying crude oil
from Saudi Arabia to India, causing damage
and a fire; US blamed Iran.

Jan. 16, 2024 (4 (g

Bulk carrier

Zografia struck by

anti-ship ballistic

missile while in

transit, sustaining @

miner damage % %
with no casualties

YEMEN

Jan. 24, 2024: Container ship Maersk Detroit was targeted by three anti-ship ballistic missiles, two were
intercepted by US navy vessels and one landed in the sea. No damage or casualties reported.

Gulf ofAden Jan. 24, 2024: Container ship Maersk Chesapeake was targeted by three anti-ship ballistic missiles,
two were intercepted by US navy vessels and one landed in the sea. No damage or casualties reported.

reported
Jan. 15, 2024: Bulk carrier Gibraltar Eagle struck by an anti-ship ballistic

‘ 0 missile, reporting no injuries or significant damage and continuing its veyage. INDIAN
@ OCEAN
Dec. 26, 2023: Dec. 18, 2023: Jan. 12, 2024: Crude tanker Khalissa reported a missile landing 400m away.
MsC Un’\led Vil Cun&aim’ar vessel without damage, while carrying Russian cil from Ust Luga to India.
reperted being MSC Clara en
attacked, without route to Abu Dhabi
casualties, while unsuccessfully Dec. 14, 2023: Container vessel Maersk Gibraltar en route to Jeddah 14 mi
sailing from Saudi targeted by an unsuccessfully targeted in a Houthi anti-ship ballistic missile attack

Arabia to Pakistan; attack UAV.
the attack likely
involved UAVs.

ETHIOPIA

KENYA SOMALIA

Confirmed incidents
@ Operating company has
commercial offices in Israel

@ Israeli affiliated

@ Nolsraeli affiliation

@ Reported previous
Israeli affiliation

Type of attacks

<) Ballistic/cruise missile

<> UAVidrone

6 Small arms

< Boarding/attempted

<> Uncrewed surface vessel

© Incident likely by Iran
(not the Houthis}

Dec. 3, 2023: Bulk carrier Unity Explorer en route from the US to Singapore ‘

@ @ struck by an anii-ship ballistic missile, causing minor damage (approx. location).
% [ Dec. 3, 2023: Bulk carrier Sophle Il hit by |
@ a Houthi missile, causing minor damage.

| Dec. 11, 2023: Chemical products tanker Strinda struck by anti-ship
cruise missile from Houthi territary, causing fire onboard.

Dec. 18, 2023: Chemicals tanker Swan \ Dec. 15, 2023: Cargo vessel MSC Jan_ 17, 2024: Bulk carrier Genco

Atlantic en route from France to Reunion Palatium Il bound for Jeddah struck Picardy struck by an attack UAV in

Island struck by an anti-ship missile and by Houthi anti-ship ballistic missile, transit, sustaining minor damage

aftack UAV, causing minor damage. causing a fire. with no casualties reported.

@ r

Feb. 6, 2024: General cargo ship Dec. 15, 2023: Cargo vessel Al

Mrning Tide struck by anti-ship () Jasrah bound for Jeddah struck

missile, damaging bridge windows by Houthi attack UAV.

but causing no casualties. @ @

Dec. 23, 2023: Crude tanker Sai Baba reported impact, with unspecified @

damage, by an attack UAV, while sailing from Ust-Luga, Russia. @

Nov. 26, 2023: Chemical tanker Central Park boarded by five gunmen, @ @

who were later intercepted and detained by the US navy.

Feb. 1, 2024: Cargo ship M/V KOI Feb. 6, 2024: Bulk carrier Jan. 26, 2024: Crude oil tanker

nearly impacted by two anti-ship ballistic 0 Star Nasia struck by antiship Marlin Luanda siruck by an

missiles fired from Houthi-controlled missile, damage unclear. anti-ship ballistic missile, causing

territory; no damage reported. a serious fire on deck
0 160 km
0 80 mi

Fuente: S&P Global Market Intelligence, 6 de febrero de 2024
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Si bien los ataques de Estados Unidos y el Reino Unido contra emplazamientos militares de los huties y
otros objetivos en Yemen parecen haber conducido a una reduccién de los ataques de los huties contra
el transporte maritimo comercial en el Mar Rojo y el Golfo de Adén, los incidentes mas recientes indican
una escalada moderada por parte de los huties. Desde los ataques iniciales liderados por Estados Unidos
contra los huties, S&P Global Market Intelligence ha recopilado datos que indican que el 72% de los
incidentes contra el transporte maritimo comercial han sido contra embarcaciones de propiedad de
Estados Unidos o el Reino Unido.

Ante esta situacién, esta previsto que el préximo dia 17 de febrero la Unién Europea inicie una mision de
proteccion a los buques comerciales en el mar Rojo. Francia, Grecia e Italia se han postulado para liderar
la mision (bautizada como Aspides) y otros paises como Alemania, Paises Bajos, Bélgica y Dinamarca se
han mostrado dispuestos a tomar parte. Espafia, por el momento, ha descartado su participacion.

Perspectivas

Es importante tener en cuenta que la situaciéon en la regién es altamente volatil y puede cambiar
rapidamente. Las partes involucradas, los actores regionales y la comunidad internacional juegan un papel
importante en la resolucion o la escalada del conflicto.

Es probable que la respuesta militar de los huties continle mientras dure el conflicto en Gaza,
probablemente al menos hasta finales de 2024, manteniendo riesgos muy altos para el transporte maritimo
internacional y los buques de guerra en el Mar Rojo y el Golfo de Adén, ya que no se espera que la respuesta
militar, aparentemente en nombre de los participantes de la Operacién Guardian de la Prosperidad, disuada
a los huties o elimine su capacidad para organizar nuevos ataques contra las fuerzas navales y maritimas
internacionales en el Mar Rojo. Ademas, los ataques de los huties probablemente continuaran dirigidos a
embarcaciones internacionales, independientemente de su conexion publica con Israel.

Por otro lado, es muy poco probable que cualquier otra intervencién de las fuerzas estadounidenses o de la
coalicién se extienda al despliegue abierto de tropas terrestres. Es muy probable que los estados del Golfo,
incluidos Arabia Saudita y los Emiratos Arabes Unidos, traten de evitar una mayor escalada que aumentaria
la probabilidad de ataques huties en su territorio como un medio para aumentar la presién sobre Estados
Unidos para que reduzca la escalada.
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. Implicaciones

Respecto al incremento de los ataques de los huties en el Mar Rojo, la crisis, ademas de implicaciones
relacionadas con los riesgos de la escalada militar en Oriente Medio, también tiene implicaciones para la
economia y el comercio.

Impacto Logistico

Como consecuencia de los ataques que se estan produciendo en el Mar Rojo, son numerosas las empresas
del sector logistico que estdn suspendiendo su transito. Asi, las principales compafilas navieras de
contenedores (CMA CGM, Hapag-Lloyd, Maersk COSCO y MSC), ademas de naviera japonesa Nippon Yusen
y otras empresas de transporte maritimo como Mitsui O.S.K. Lines, Kawasaki Kisen Kaisha, C.H. Roninson,
CMA MCG, Euronav, Evergreen, Frontline y Gram Car Carriers han suspendido o detenido sus servicios en el
Mar Rojo, la ruta por la cual debe pasar el trafico del Canal de Suez. Se calcula que el volumen de trafico de
contenedores en el Mar Rojo se ha reducido un 65%.

Daily freight capacity in Red sea

700 thousand TEU

Expected freight

600

Actual freight

200

o0
1

:
2020 2021 2022 2023 2024

Mate: TEU refers to twenty foot container
Source: Kiel Institute for the Warld Economy | Reuters, Jan. 11, 2024

Fuente: Kiel Institute for the World Economy, Reuters

Las rutas directamente afectadas son aquellas entre el Asia y el subcontinente indio y Europa, asi como las
rutas entre Oriente Medio y Europa, que estan siendo desviadas, especialmente alrededor del Cabo de
Buena Esperanza en Sudéfrica. Esta ruta es casi un 40% mas larga, por lo que aumenta el tiempo de
transito entre Europa y Asia de aproximadamente 19 dias a 31 dias, y aflade también costes debido a
que, al pasar los barcos mas tiempo navegando, se reduce la disponibilidad de contenedores vacios. Esta
situacién afectard la oferta de espacio, ya que los tiempos de transito mas largos absorberan
aproximadamente el 20% de la capacidad global, y actualmente, no hay barcos para cubrir esta escasez.

B f\ fle] Bosphorus
Gibraltar e NN
Q Strait of Hormuz
%
Bab al-Mandab Strait el

Strait of Malacca

O
Cape of Good Hope

- - - - Red Sea route (19 days)
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Sources: EIJ; Washington Institute for Near East Policy. 1,500 km

Fuente: EIU- Economist Intelligence Unit, Washington Institute for Near East Policy
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Ademas, estas desviaciones pueden resultar también en congestién portuaria, ya que las instalaciones no
habituadas a manejar un gran tréafico experimentaran un aumento de su actividad. Por Ultimo, todas estas
complicaciones podrian potencialmente extender su impacto a otras rutas de envio. Mas concretamente,
los impactos esperados son los siguientes:

Impactos estimados en tarifas y equipos:

« Impacto estimado en tarifas: Las compafiias navieras han proporcionado notificaciones sobre
tarifas mas altas. Estos cambios se manifiestan de diversas formas, incluyendo Aumentos
Generales de Tarifas (GRI) y recargos como Tarifas de Desvio. El conflicto ha provocado que las
aseguradoras multipliquen las primas o incluso renuncien a asegurar la mercancia que transcurra
por el Mar Rojo.

¢ Impacto estimado en equipos: Los tiempos de transito extendidos estan preparados para
afectar significativamente el retorno de suministro de equipos a Asia. Los retrasos anticipados en
la llegada de equipos pueden llevar a problemas de suministro en las préximas semanas.

e Impacto estimado en la tarifa de demora/detencidon: Para asegurar que los equipos se
muevan de vuelta lo méas rapido posible a los paises de exportacién de origen, probablemente se
implementaran tarifas mas altas que excedan el tiempo libre.

Impacto esperado en suministro, salidas y equipos:

e« Escasez de salidas debido al tiempo de navegacién extendido: en un cierto circuito, todos los
buques estan ubicados ya sea en Europa o Asia - bien distribuidos a lo largo del circuito, estando
aproximadamente a 7 dias de distancia entre si. Sin embargo, cuando los barcos que parten de
Asia se retrasan durante su viaje hacia y/o desde Europa (debido a paradas de buques o desvio
alrededor de Africa), terminan llegando mas tarde de lo previsto a Asia. En consecuencia, estos
retrasos en las llegadas alteran el horario de salida planeado desde Asia. En esta situacién, las
salidas no se cancelan, simplemente no pueden tener lugar.

e Cancelaciones de salidas por desvios en las rutas: se esperan cancelaciones para restaurar un
horario, redisefiar un circuito, etc.

e Escasez de equipos debido al ciclo extendido

Incremento de los tiempos de transito

A continuacién, se muestra con mayor detalle cudl son los incrementos de los tiempos de transito esperados
para envios desde Shanghai, a una velocidad de 17 knots.

. ._.| Tiempo
I N
o S “$5 R

Primer tramo: - 2
desde China Permanece 6.500 mn 16 dias de
al Golfo de ol inalterada S navegacion
Adén '
: 15 dias de
Segundo Mar Rojo 6.000 mn navegacion
tramo: desde
el Golfo de
Adén hasta la
costa
atlantica 29 dias de
Cape Town 12.000 mn navegacion
: 8 dias de
Segundo Mar Rojo 3.000 mn navegacion
tramo: desde
el Golfo de
Adén hasta la
costa
mediterranea 29 dias de
Cape Town 12.000 mn navegacion

Fuente: Elaboracién propia a partir de Kuehne + Nagel

EUSKO JAURLARITZA
GOBIERNO VASCO

BASQUE GOVERNMENT

Basque GRUPO
* & Investment Sprl

Ageneia Vasea de Intermacionalizaeién TALDEA
Wazioartekotzekn Euskal Agentaia



Costa Atlantica Costa Mediterranea
Destino Via Dias Destino Via Dias
Bilbao Mar Rojo 30 Malta Mar Rojo 28

Cape Town 42 (+12) Cape Town 45 (+17)
Le Havre Mar Rojo 32 Valencia Mar Raojo 3

Cape Town 44 (+12) Cape Town 41 (+10)
Rotterdam Mar Rojo 33 Genoa Mar Rojo 30

Cape Town 45 (+12) Cape Town 43 (+13)

Mar Raojo 34 War Raojo 29
Antwerp - : Trieste - )

Cape Town 46 (+12) Cape Town 49 (+20)

Mar Roj 35 Mar Roj 27
Hamburgo Tar Rojo Estambul rarkojo

Cape Town 57 (+12) Cape Town 50 (+23)
Felixstowe Mar Rojo 36 Haifa Mar Raojo 24

Cape Town 48 (+12) Cape Town 51 (+27)

Fuente: Elaboracién propia a partir de Kuehne + Nagel

Se observa que, en la costa atlantica, el cambio de ruta supone el mismo incremento en todos los puertos
de destino (12 dias). Sin embargo, en el caso del mar Mediterraneo, al ser la ruta en sentido opuesto, algunos
puertos sufrirlan menores retrasos que otros; por ejemplo, al puerto de Valencia se llegaria con un

incremento de 10 dias, mientras que a Haifa el incremento seria de 27.

Incremento de los costes

Se espera que los costos del transporte maritimo en general sigan siendo elevados, dado que las primas de
riesgo se mantendran altas, habiendo aumentado ya mas del 40% entre octubre y diciembre. A principios
de enero, las tarifas de envio globales alcanzaron su nivel mas alto desde finales de 2022. No obstante, se
espera que las tasas se estabilicen alrededor de mediados de febrero, ya que la demanda comercial registra

una caida estacional debido a una débil actividad de las fabricas en Asia.

(US$ 40-TT equIvalent units)
= Global

China/East Asia to North America (west coast)

=== China/East Asia to Northern Europe

= China/East Asiato Mediterranean
== China/East Asiato North America (east coast)

Morth America East Coast to North Europe
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Segun el indice Baltico de Freightos, los precios globales de flete maritimo (en forma de precios al contado
de contenedores de 40 pies) aumentaron un 87,8% semanal en la primera semana de enero, con las rutas
que conectan China/Este de Asia con el Mediterraneo (un aumento del 115,3%, a USD 5.169) y el Norte
de Europa (un aumento del 176,2%, a USD 4.391) registrando los mayores incrementos. En el caso del
Norte de Europa, los incrementos son de casi el 200% si se comparan con las cifras de mediados de
diciembre, justo antes de que comenzaran los desvios. No obstante, los precios del flete siguen estando
considerablemente por debajo de su nivel maximo de la interrupcién de la cadena de suministro inducida
por la pandemia en 2020-2021.

Como consecuencia, las rutas que no atraviesan Oriente Medio, como las que conectan China/Este de Asia
con la costa oeste de América del Norte (un aumento del 60,1%, a USD 2.713) y la costa este de
América del Norte con el Norte de Europa (un aumento del 59,9%, a USD 564), también han
experimentado un aumento en los precios durante el mismo periodo, probablemente debido a la demanda
de rutas alternativas y los costos (incluyendo recargos) relacionados con desviaciones de envio.

Hay que tener en cuenta que estas disrupciones en el Mar Rojo se estan produciendo en un momento en
el que el otro mayor canal maritimo del mundo, el de Panama, estad experimentando grandes restricciones
debido a la sequia.

Impacto en el Comercio Internacional

Segun un analisis realizado por S&P Global Market Intelligence, de mas de 300 categorias industriales y
6.000 productos, el 14,8% de todas las importaciones de Europa y MENA fueron enviadas desde Asia y el
Golfo por mar, lo cual incluye el 21,5% de petréleo refinado y el 13,1% de petréleo crudo. Entre las
importaciones de materiales industriales, el 24%de los quimicos organicos y el 22,3% del acero laminado
plano destinado a Europay la region de MENA fueron enviados desde Asia y el Golfo. Solo el 8,6% del total
de las importaciones de Asia y el Golfo provenian de Europa y MENA por mar, aunque la industria
automotriz podria enfrentar un impacto desproporcionado con el 41,3% de los vehiculos y el 20,8% de las
partes enviadas por esa ruta.

Se espera que algunos exportadores asiaticos se vean desproporcionadamente afectados por una demanda
externa mas débil, asi como primas de riesgo de seguros mas altas. No obstante, en lo que se refiere a los
prondsticos para el comercio global, parece que la demanda estadounidense sera un factor de mayor peso
en el crecimiento de las exportaciones asiaticas este afio, independientemente de las perturbaciones del
Mar Rojo.

En general, parece que esta crisis tiene un impacto alto en los costes de transporte maritimo, pero un
impacto limitado, al menos por el momento, en las cadenas de suministro. Si bien estos se han
incrementado, alin se mantienen muy por debajo de los maximos registrados durante la pandemia, debido
a factores como una débil demanda global, la ausencia de congestién en la industria logistica y en las
cadenas de suministro. Ademas, el incremento de costes tiene un impacto desigual en las mercancias, ya
que cuanto menor es el valor afiadido de la mercancia que se transporta mayor es el impacto de ese
sobrecoste en el precio final de los productos.

Impacto Econémico

Aunque las economias occidentales y especialmente las europeas soportardn la mayor parte de la
interrupcién de suministros, se espera que, aunque las tarifas de envio globales seguirdn elevadas en las
préximas semanas, esto tenga un impacto limitado a largo plazo en el panorama comercial y de inflacion
global.

Algunos expertos consideran que, a pesar de que se ha producido un notable aumento de los precios de
los fletes, esta subida se ha producido desde niveles bajos, y que la situacién es distinta a lo experimentado
en 2021 en términos de posibles impactos sobre la inflacién, ya que, en esta ocasion, el problema esta mas
localizado y es mas especifico para el transporte de contenedores. Ademas, los costes de transporte
representan sé6lo un pequefio porcentaje de los costes de los insumos para los fabricantes europeos. La
moderacion de los precios de la energia deberia compensar las presiones inflacionarias provenientes de
mayores costes de transporte.

No obstante, los economistas advierten que la interrupcién del transporte maritimo y los precios mas altos
del petréleo, si se sostienen, podrian socavar el progreso para seguir reduciendo la inflacion. Segun Allianz
Trade, en caso de que estas disrupciones se mantengan en el largo plazo, podrian dar lugar a un aumento
del 0,7% de la inflacién en Europa.
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Impacto en los Precios de las Materias Primas

Los riesgos de los ataques huties estan afectando principalmente a los precios del petréleo, ya que la
mayoria de los buques con destino a los mercados europeos y asiaticos a través del Canal de Suez en el
norte de Egipto deben atravesar el estrecho de Bab al Mandab. A pesar de que aparentemente los ataques
estan interrumpiendo las lineas de transporte de contenedores mas que los envios de petroéleo, los grandes
petroleros de largo alcance que cruzan el estrecho han estado sujetos a una tarifa de seguridad adicional
de unos 150.000 USD en promedio desde que comenzé la campafia de los huties, lo que aumenta
considerablemente los costos operativos. Una campafia prolongada de los huties contra el transporte
maritimo en el Mar Rojo pondria en grave riesgo la sostenibilidad de las exportaciones de petréleo y gas de
importantes productores regionales, como Iraq, Libia y Argelia, que tienen recursos mas limitados para
aumentar las exportaciones a través de oleoductos en comparacién con Arabia Saudita y los Emiratos
Arabes Unidos.

En las ultimas semanas, los precios del petréleo han experimentado fluctuaciones: los precios del crudo
Brent se elevaron alrededor de un 4% a un maximo de 80,75 USD por barril el 12 de enero, mientras que
el crudo West Texas Intermediate de EE. UU. también aument6 después de los ataques aéreos de EE. UU. y
Reino Unido contra sitios rebeldes huties. Tras una tendencia creciente, a finales de enero llegaron a
alcanzarse los 84 USD por barril, aunque posteriormente los precios se han contenido por debajo de los
80 USD por barril desde principios de febrero. Aunque los precios del petréleo han experimentado subidas,
el crudo esta sélo ligeramente por encima de lo que estaba a principios de afio y los precios siguen siendo
significativamente mas bajos que en el otofio de 2023, y casi 40 USD por debajo de los niveles cercanos al
récord alcanzados en marzo de 2022 después de la invasion de Rusia a Ucrania.

Sin embargo, los economistas advierten que una interrupcién sostenida o una escalada adicional en el
conflicto de Medio Oriente podria tener un impacto mayor, especialmente si el conflicto se extendiera al
Golfo de Oman y el estrecho de Ormuz, dada su importancia para el petréleo y el gas.

En cuanto al gas natural, por el momento, las subidas de los precios del petréleo no se estan trasladando
a los mercados. En el resto de las materias primas no se han identificado grandes impactos, ya que hasta
ahora los buques graneleros que transportan materias primas como cereales, carbon y metales han sufrido
relativamente poco impacto.

Impacto Sectorial

Segun S&P Global, el sector quimico europeo, junto con el de los automéviles y el comercio minorista,
es considerado el mas vulnerable.

Automocion

Se espera que la industria automotriz europea, que importa algunos componentes clave necesarios para la
produccién de automoviles desde Asia, enfrente continuos desafios, al menos en el corto plazo, ya que las
disrupcioness pueden persistir durante las préximas semanas.

Varias empresas de automocién, entre ellas Tesla, Volvo y Suzuki, han paralizado temporalmente la
produccién en algunas de sus plantas en Europa por falta de componentes. La crisis también ha aumentado
los riesgos para las exportaciones chinas, incluidas las automotrices, ya que enfrentan mayores costes de
transportey retrasos en los envios. A finales de diciembre de 2023, el fabricante de automdviles chino Geely
advirtio sobre retrasos en los envios debido a la crisis del transporte maritimo.

Por su parte, Volkswagen ha anunciado que su produccién no se ha visto afectada ya que redirigié sus
rutas de envio a principios de diciembre para evitar el Mar Rojo. Sin embargo, incluso los fabricantes de
automoviles que no hayan detenido la produccion se enfrentan a mayores costes de transporte e insumos
en sus presupuestos operativos, ademas de explorar cadenas de suministro alternativas para obtener
materias primas clave. Segun varios informes, Stellantis depende del transporte aéreo para asegurar
suministros clave para la produccion.

La interrupcién se sumara a las presiones existentes sobre los fabricantes de automéviles para que creen
cadenas de suministro mas locales o diversificadas para reducir su dependencia de China.
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Industria Quimica

El sector quimico también esta empezando a notar el impacto de los retrasos en los envios a través del Mar
Rojo, advirtiendo interrupciones en el suministro que han obligado a algunas empresas a frenar la
produccién. Debido a los retrasos, Gechem ha reducido la produccion de pastillas para lavavajillas porque
no puede conseguir suficiente citrato trisédico, asi como acido sulfdmico y citrico. Evonik también ha
indicado que se estaba viendo afectado por retrasos y que estd tratando de mitigar el impacto haciendo
pedidos con mayor antelacién y mediante transporte aéreo, lo que se considera un recurso provisional dado
que algunos productos quimicos no pueden transportarse por avién.

No obstante, cabe sefialar que son varias las empresas que han indicado que no se estan viendo
gravemente afectadas, como, por ejemplo, Covestro (fabricante de productos quimicos para espuma
utilizados en colchones, asientos de automdviles y aislamiento de edificios), que espera incurrir en costes
de flete mas altos, aunque insignificantes dentro de su gasto general. Igualmente, Wacker Chemie, que
suministra polisilicio para aproximadamente la mitad de los chips del mundo, también ha sefialado precios
mas altos, pero sin que su negocio se vea afectado significativamente hasta el momento. El fabricante de
fragancias Symrise también ha indicado que no espera retrasos en sus entregas por contar con suficiente
stock.

Energia

Otro de los sectores mas expuestos es el energético, especialmente, el sector del Oil& Gas. Asi, la compafiia
petrolera britanica BP ha detenido todas sus operaciones a través del Mar Rojo, a la espera de la evolucién
de la situacion. Igualmente, la britanica Shell ha decidido suspender todos los envios a través del Mar Rojo
indefinidamente. Asi mismo, Qatar Energy, el segundo mayor transportista de GNL del mundo, también
anuncié que dejaria de enviar tanqueros a través del Mar Rojo, aunque posteriormente ha reanudado los
envios. Por el momento no se han identificado impactos en otros sectores energéticos como el edlico y
solar.

Otros sectores

Otras industrias como la de las exportaciones de papel reciclado estan sufriendo impactos notables,
especialmente debido al incremento de precio logistico. Por otro lado, diversas multinacionales de otros
sectores también han anunciado que se estan viendo afectadas por la situacién actual. Asi, Ikea se enfrenta
una posible escasez de productos debido a los desvios de las navieras de la ruta del Mar Rojo, mientras que
la tienda de ropa Abercrombie & Fitch Co. analiza la posibilidad de recurrir al transporte aéreo para evitar
problemas en la cadena de suministro.
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. Impacto en Euskadi

Impacto en el Comercio Maritimo

El comercio en Euskadi también se encuentra expuesto a la crisis en el Mar Rojo. Tomando como referencia
los principales paises por relaciones comerciales con Euskadi, cuya ruta habitual para transporte maritimo
requiere cruzar el estrecho Bab al-Mandab, quedaria expuesto, aproximadamente, el 21% del comercio
maritimo vasco, lo que, a su vez, supone el 9% del comercio de Euskadi.

Comercio Maritimo de Euskadi 2019-2023, Miles de €

PAISES* EXPORTACIONES IMPORTACIONES TOTAL
Arabia Saudi 554.602 519.790 1.074.392
China 2.338.778 6.680.498 9.019.277
Corea del Sur 292.198 850.544 1.142.742
Emiratos Arabes Unidos 701.065 302.850 1.003.915
Filipinas 108.355 10.171 118.527
Hong-Kong 235.205 44.300 279.505
India 710.673 1.093.112 1.803.785
Indonesia 281.283 567.992 849.275
Irdn 139.378 7.856 147.234
Irak 33.826 1.186.560 1.220.387
Japdn 576.426 561.275 1.137.701
Kuwait 61.359 149.280 210.638
Malasia 114.616 259.650 374.266
Oman 103.815 7.346 111.162
Qatar 106.406 83.104 189.509
Singapur 302.134 6.073 308.207
Tailandia 214.581 179.415 393.996
Taiwan 266.297 1.187.689 1.453.987
Vietnam 184.105 260.465 444,569
Bahréin 34.615 85.309 119.924
Pakistan 43.925 21.266 65.190
Bangladesh 31.527 10.433 41.960
Sri Lanka 26.135 6.217 32.353
Myanmar 11.181 6.121 17.301
Laos 5.428 360 5.787
Maldivas 3.126 0 3.126
Yemen 1.945 517 2.462
Subtotal 7.482.986 14.088.193 21.571.179
Total Comercio Maritimo Euskadi 45.682.035 55.758.333 101.440.368
Total Comercio Euskadi 132.280.395 109.568.383 241.848.778
% Subtotal sobre Comercio Maritimo Euskadi 16% 25% 21%

% Subtotal sobre Comercio Total Euskadi 6% 13% 9%

*Principales paises por relaciones comerciales con Euskadi, cuya ruta habitual para transporte maritimo requiere cruzar el estrecho Bab
al-Mandab

Nota: los datos de 2022 y 2023 son provisionales

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Datacomex

No obstante, hay que tener en cuenta que existen también riesgos secundarios. Asi, entre los principales
socios comerciales de Euskadi en lo referente a transporte maritimo también se encuentran paises como
Paises Bajos, Reino Unido o Bélgica, cuyo transporte maritimo también esta expuesto a la crisis en el Mar
Rojo.
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En cuanto al impacto en los puertos de Euskadi, el puerto de Bilbao ha acumulado alrededor de tres
semanas de retraso en varias mercancias. La razén principal es que gran parte de los bienes y servicios
importados desde Asia llegan a Euskadi desde Rotterdam, y también por otros puertos como el de Algeciras
0 Sines, puertos que ya estan notando esos retrasos. No obstante, la afeccién es moderada e incluso se
considera que el incremento de contenedores que puede producirse en grandes puertos que funcionen
como centros de distribucién de mercancias puede favorecer la actividad del puerto de Bilbao, dado que su
especialidad es el de las lineas de recorrido corto y medio. En cuanto al puerto de Pasaia, no se esperan
afecciones, dado que no cuenta con trafico de contenedores y la mayor parte de sus operaciones estan
orientadas al norte de Europa.

Por otro lado, se espera que otros puertos del estado, como el de Valencia o Algeciras experimenten un
incremento de trafico de contenedores, ya que se espera que las navieras transoceanicas concentren allf
algunas operaciones para distribuir desde alli al resto del Mediterrdneo, con el objetivo de compensar los
retrasos. Esto aumentaria los contenedores vacios no operativos en Valencia, mientras que en Asia podrian
escasear.
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